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Was heifdt ,,Dialog” in der heutigen Sitzung? A/I g—mg Rluetobahn

AUSBAU IM KGLNER SUDEN

Information & Fragen Austausch Mitgestaltung
- 0e0
- o & O 4«.

Wir wollen tber den aktuellen / /
Sachstand der Planung informieren

und lhre Ruckfragen dazu
beantworten.
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2. Aktueller Stand der Planung
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Planungsprozess Aff? E@D Rluetobahn

AUSBAU IM KGLNER SUDEN

Wir stehen hier

Genehmigungsplanung | Ausfiihrungsplanung
& Planfeststellung & Bau

mind. 1 Jahr Bau friihestens ab 2030

Vorplanung Entwurfsplanung

ca. 2-3 Jahre ca. 2 Jahre

UVS* / Variantenunter§uchung Variante festgelegt Vorentwurf PF-Antrag* PF-Beschluss
genehmigt
UVS Abstimmungsternfine  Biirgerinformation Offenlage Erdrterung

PF-Unterlagen

Informeller, kontinuierlicher Beteiligungsprozess

* UVS: Umweltvertraglichkeitsstudie; PF: Planfeststellung
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3. Auswahl der Varianten fiir die
vertiefende Untersuchung

Dr. Manfred Hefs,
KOCKS CONSULT GmbH
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INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 1: Vorstellung & schisler-plan M. KOCKS smwem

AndiiundPartner |[NGENIEURE

Ingenieurgemeinschaft

aus 4 Planungsunternehmen und 4 weiteren Fachplanern,
die gemeinsam

die passende Losung erarbeiten

& SchiiBler-Plan . KncKs

Y INGENIEURE

i

Leonhardt, André und Partner
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INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 1: Vorstellung £ schiglerpian i, KOCKS smwem

MITGLIEDER DER INGENIEURGEMEINSCHAFT
o Schuller-Plan
e SChUBler'Plan Ingenieurgesellschaft mbH

1|I Leonhardt, Andra und Partner
— ~ Beratende Ingenieure VBI AG

Peutz
Larmschutz / Luftschadstoffe

ICG Disseldorf GmbH & Co.KG
Geotechnik

Leonhardt, Andri und Partner .
geoteam Ingenieurgesellschaft mbH

Geotechnik

K 0 c Ks KOCKS CONSULT GmbH
Beratende Ingenieure C&E Vermessungstechnik GmbH & Co KG

INGENIEURE Vermessung

fur Verkehrsanlagen GmbH

. “QE n INVER-Ingenieurbiro
P 4 A 4 ~
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INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 1: Vorstellung & schislerplan . KOCKS smaweEs

Dr.-Ing. Manfred Hel3 — Kocks Consult GmbH

1987 Diplom-Ingenieur RWTH Aachen

1993 Promotion RWTH Aachen

Gremien: FGSV, VSVI, VBI I N G E N I E U R E

Tatigkeit im Unternehmen: Fachbereichsleiter Verkehr Inland,
Gesellschafter, Projektmanagement

Aufgabe im Projekt: Projektleiter

Ausgewahlte Referenzprojekte

BAB Al / 8-streifiger Ausbau zwischen
AS Koln-Niehl und AK Leverkusen-West
(einschl. Ersatzneubau der Rheinbriicke)

BAB A40 | 8-streifiger Ausbau zwischen
AS Duisburg-Homberg und AS Duisburg-Héafen
(einschl. Ersatzneubau Rheinbriicke)

29.04.2022 13



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 2: Grundsatze fiir die Variantenuntersuchung & schiglerrlan b=, KOCKS smayre=g
Trassierung

« AK Koé6In-Sid
« Symmetrischer Anschluss an die Bestandsachse

 AS KdlIn-Poll
« Aufrechterhaltung der Anschlussstelle

« AK KdIn-Gremberg
« Symmetrischer Anschluss an die Bestandsachse

Verkehrsfiuhrung

 Bauzustand
« Mindestens 3 Fahrstreifen pro Richtung

 Endzustand
« 4 Fahrstreifen pro Richtung

29.04.2022 14



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 3: Varianteniibersicht & schibler-plan M. KOCKS 1mwER

Die Art und Weise, wie die Rheinquerung in den 8-streifigen Ausbau der A4 integriert wird, ist von
groRer Bedeutung fur das Gesamtvorhaben.
Es wurden folgende Varianten in die Uberlegungen einbezogen:

Tunnelvarianten
« Bohrtunnel
 Absenktunnel

Weiternutzung der Bestandsbricke

» Vollstandige Weiternutzung der Bestandsbrtcke

« Weiternutzung der Bestandsbrticke als Eventbrtcke

« Weiternutzung der Bestandsbrticke als Rad-/ Gehwegbrlicke
« Weiternutzung der Bestandsbrticke als Pkw-Briicke

Brickenneubauvarianten

« Symmetrische Verbreiterung

* Nordverbreiterung

Sudverbreiterung

mit oder ohne temporare Seitenlage

mit gestreckter Linienfiihrung oder verschwenkter Linienflihrung
mit Optimierung der Bauzeitlichen Verkehrsfiihrung

O O O

29.04.2022 15



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 4: Frithzeitig ausgeschiedene Varianten & schipler-plan -l KOCKS smawe=m

4.1 Bohrtunnel

« deutliche verkehrliche und sicherheitsrelevante Nachteile wegen der 4 Rohren

« Grol3er Eingriff in Grungurtel . . _ )
* Risiko fur Trinkwasserforderung im Bauzustand LESC =LEST RS T
A | 4 -|p
4.2 Absenktunnel o
» Einschrankung der Schifffahrt im Bauzustand S — 1
« Groler Eingriff in Rheinbett | s S EEN)
» grof3e Flacheninanspruchnahme in Uferbereichen flr
Baudock und Bauwerke in offener Bauweise s

10m

4.3 Integration der Bestandsbricke in den 8-streifigen Ausbau

« aus tragwerksplanerischer Sicht nicht mdglich

29.04.2022 16



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 4: Frithzeitig ausgeschiedene Varianten & schipler-plan -l KOCKS smawe=m

4.4 Bestandsbricke als Rad-/Gehweg-/ Eventbriicke — A4 in Tunnellage

* A4 in Tunnellage hat gegenuber Brickenneubaul6sung keine
entscheidenden Vorteile

4.5 Bestandsbriicke als Rad-/Gehweg-/ Eventbricke — A4 in Parallellage

« Aufgrund der grof3en Abstande zwischen Bestand und Neubau ergeben
sich grof3e Flacheninanspruchnahmen.
* Es sind mehrere Wohngebaude betroffen.

« Andere Varianten fuhren zu deutlich geringeren Flacheninanspruchnahmen

4.6 Bestandsbriicke als reine Pkw-Brlicke- zwei weitere Briicken im Parallellage

« Aufgrund der grol3en Abstande zwischen Bestand und Neubau ergeben
sich grof3e Flacheninanspruchnahmen.
* Es sind mehrere Wohngebaude betroffen.
« Andere Varianten fuhren zu deutlich geringeren Flacheninanspruchnahmen
« Aufspaltung des Verkehrs hat verkehrliche und sicherheitsrelevante Nachteile

29.04.2022 17



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER
& schiBler-plan 1. KOCKS 1mawEs

mdPartner [INGENIEURE

TOP 4: Frihzeitig ausgeschiedene Varianten

4.7 Sudverbreiterung

Die Rlchtungsfahrbahn (RF) Olpe wird in endgultiger Lage sudlich der Bestandsbrucke errlchtet

gt
=

In Rodenkirchen sind mehrere Wohn- und
Betriebsgebaude unmittelbar von dem
Autobahnausbau betroffen.

Dies gilt fur den Bau- und den Betriebszustand.

Die Verknupfung Konrad-Adenauer-Str./ Frankstr.
kann nur mit einer aufwandige Brlickenkonstruktion
Im Zuge der A4 gewahrleistet werden.

29.04.2022 18



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 4: Frithzeitig ausgeschiedene Varianten & schigler-plan M. KOCKS smaye=m

Partner |[NGENIEURE

4. 7 Sudverbrelterung S Zur Eingriffsminimierung konnen Stiitzwande

;T A8 (icnen. Sie haben Hohen von ca. 8 m. Fir ihre
a tUtW % Herstellung ist eine Arbeitsraumbreite von ca. 5 m

erforderlich.

e
=::.

Fur die spatere Unterhaltung ist ein befahrbarere
Betriebsweg am Ful’ der Stltzwand vorzusehen

: Be‘ispiel,";S,tl'jtzwandherstellung an der A40

Mehrere Geb&aude sind betroffen. Da andere
P Varianten deutlich weniger Betroffenheiten zur Folge
Eiso v el haben, wird die Sudverbreiterung nicht weiterverfolgt.

29.04.2022 19



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 5: Varianten 1.1aund 1.2a & schaBler-Plan i KOCKS imwEw

5.1 Trassierung Variante 1.1a Variante 1.2a
Die neue Rheinbriicke muss in Seitenlage zur bestehenden
Brlcke errichtet werden.
Nordseite Sldseite

Bel einigen Varianten ist eine temporare Seitenlage
vorgesehen. Es ist daher zunachst zu klaren, welche
temporare Seitenlage - Nordseite oder Stdseite — zu
bevorzugen ist.

Ad- Planung - Bau-km 75+250 (Rheinbricke)
] f
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—
—_
1
—
o= i

g _ )

€

g N
Qe
—
_
—

g
—_

LIPSFSESES IR ]Jﬂ
| 0 7 0l THEET - 0 ) |
Hierzu werden die Varianten 1.1a und 1.2a untersucht. Sie . 11,60 m |
unterscheiden sich nur in Bezug auf die Seitenlage und deren
Folgewirkung.
. . . = . = i mea | ‘ . me - | il
Die Mittelachsentrassierung erfolgt mit Klothoiden. Die PET e s \ /e loiol o T 1
. . “ I'I' - . 1.; . . [1 1 . k] II'I “
Verziehung der Fahrbahnen zur Veranderung der 400 m

Mittelstreifenbreite von 11,60 m auf 4,00 m erfolgt mit der
Flachbogenmethode auf einer Lange von 600 m.

29.04.2022 20



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 5: Varianten 1.1aund 1.2a & schilerplan i, KOCKS smaww=se

5.2 Baudurchfuhrung

Vormontageplatze und deren Andienung

Decpmeze e Gt in e Verhen

4]

Variante 1.1a

29.04.2022



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER
TOP 5: Varianten 1.1a und 1.2a & schibler-plan M. KOCKS inwE

NGENIEURE

5.2 Baudurchfuhrung

Vormontageplatze bendtigen ca. 120m x 50 m.
Bei der Rheinbrticke Rodenkirchen liegt der Platz ca. 10 m héher als das umliegende Gelande

Beispiel:

Links- und rechtsrheinische Vormontageplatze beim Neubau der Rheinbrticke Duisburg-Neuenkamp im Zuge
des 8-streifigen Ausbaus der A40

29.04.2022
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INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 5: Varianten 1.1aund 1.2a & schiler-plan M. KOCKS iNwER

5.3 Eingriffe in Wohnnutzung

Bauzeitlich kommt es zu unterschiedlich starken Eingriffe in
Eigentum

>
a
=
7]
™
=
[=%
]
=
[
=]
B ©
(1]
Z L

Variante 1.2a:
linksrheinisch unmittelbar betroffen:
Bereich Frankstralie

BW 3/ 5101 b8
= Oewolbe-/Bogenbricke
=SS Rheinuferbahn e
0OK. Konstruktion rd. 54,8 —

:, 4....‘ e

Variante 1.1a:
Rechtsrheinisch unmittelbar betroffen:
Bereich Weidenweg

29.04.2022 23



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 5: Varianten 1.1aund 1.2a & schilerplan i, KOCKS smaww=se

5.4 Mittelbare Betroffenheit durch temporare Seitenlage
Korridorbreite von 270 m aus der Bebauung am Weidenweg

= v —— e———ia A Nl X T \ -

Variante 1.2a - Rodenkirchen:
300 Geschosse in Wohngebauden
8 Geschosse in Blurogebauden

Variante 1.1a - Weidenweg:
40 Geschosse in Wohngebauden

29.04.2022 24



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER
& schiler-plan M. KOCKS iNwER

Leonhardt, Andri und Partner INGENIEURE

TOP 5: Varianten 1.1laund 1.2a

5.5 Zwischenfazit
Variante 1.1a

Beschreibung Merkmale
« Ersatzneubau RF Aachen in * Im Endzustand Inanspruchnahme beider Randbereiche,
temporarer Seitenlage Nord und Tendenz zur Nordseite
anschliel3end Querverschub in die « Bauzeitlich 40 Geschosse in Wohngebauden (rechtsrheinisch) durch
Bestandsachse. temporare Seitenlage mittelbar betroffen (270 m Korridor)
« Mittelstreifenaufweitung L= 600 m « Auf der Stdseite der Bestandsbrticke sind bauzeitlich Radwegrampen
* Richtungsfahrbahntrassierung mit erforderlich
Flachboge * Nordrampen Anschlussstelle (AS) Poll als Direktrampen
B . ; DN A | P

¢ AK KéIn-Gremberg
e 1 2 o 5

A ' A i - ' 8 OFS § *. Zwischenstand, Anderungen moglich
29.04.2022
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INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 5: Varianten 1.1laund 1.2a & schisler-plan . KOCKS 1mwEw

5.5 Zwischenfazit

Variante 1.2a

Beschreibung Merkmale

« Ersatzneubau RF Olpe in temporarer
Seitenlage Sud und anschlief3end
Querverschub in die Bestandsachse.

» Mittelstreifenaufweitung L= 600 m

* Richtungsfahrbahntrassierung mit
Flachbogen

Im Endzustand Inanspruchnahme beider Randbereiche,
Tendenz zur Nordseite
Bauzeitlich 300 Geschosse in Wohngebauden (linksrheinisch) durch
temporare Seitenlage mittelbar betroffen (270m Korridor)
« Nordrampen AS Poll als Direktrampen

.,-,

Ha. i\ \ < V ; e f ES:- s R | JEC 1 T ; e eyl \ - P ‘{’ > \.:A \ t,:;\ S k\
S,/ e R : 1 2K I | RN ) =\ 5 TR 3 “ % \

‘ B 4 : > 3 \L,\-«,-;f:-‘.'_‘_, 3 A STRDR T ' : ; AKKoIn Gremberg
: i & _

e N\

I
i

b — \ \
.. oot by
A - NN X
% N
il ey S AR )
SN PORRE o X
— " Y oy,
Pl f AR / 3 _

L) FiZwischenstand, Anderungen maogligh
Sy N 4 S SRS N Y
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INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 5: Varianten 1.1aund 1.2a & schibler-plan M. KOCKS 1mwER

5.5 Zwischenfazit

Variante 1.1a Variante 1.2a
Nordseite Sldseite

Unterschiede zwischen den Variante 1.1a und 1.2a lassen sich identifizieren.

Die endgultige Festlegung, welche Seite fur die temporéare Seitenlage vorteilhafter ist, muss in
Abstimmung mit der UVS erfolgen.

29.04.2022 27



TOP 6: Variante 1.3a

6.1 Trassierung

Um eine madglichst symmetrische Verbreiterung zu erhalten, wird
die bestehende Verschwenkung mit der Flachbogenmethode
nachvollzogen.

Verschwenkungsmal3: ca. 13 m
Die Verziehung der Fahrbahnen zur Veranderung der
Mittelstreifenbreite von 11,60 m auf 4,00 m erfolgt mit

guadratischen Parabeln auf einer Lange von 600 m.

Auf der Nordseite der Bestandsbhriicke wird das Teilbauwerk der
Richtungsfahrbahn Aachen in temporarer Seitenlage errichtet.

29.04.2022

& SchiiBler-Plan e

INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

3 ~
14— KOCKS mmNawER
, Andr und Partner | =z v~

NGENIEURE

Ad4- Planung - Bau-km 75+250 (Rheinbriicke)
v I
\ 1750 H

‘5[?., 3%, a1, am poam 0P LT am L oas0 o ams L am

I Telalsalall Meloleleol

- Aachen i i i Olpe « Lsw i
H n gl ild dn 0 Jl

11,60 m
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INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 6: Variante 1.3a & schasler-plan i KOCKS mmawEw

6.1 Trassierung

Die Trassierungsmethode ermoglicht es, eine weitgehend
symmetrische Verbreiterung tber die gesamte Ausbaulange
zu erreichen.

heutiger

zukunftiger Yok £ g
Fahrbahnrand . B8 . ——

Fahrbahnrand

-
—
-
—

l * 2 . zukunftiger
""" N o ORT Wl  Fahrbahnrand
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INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 6: Variante 1.3a & schibler-Plan M- KOCKS iNwER

6.2 Baudurchfihrung ‘

Die Grundsatze der Baudurchfiihrung fur die Rheinbriicke entsprechen der Variante 1.1a.
Im Streckenbereich ist eine etwas geringere Baufreiheit gegeben als bei 1.1a.

6.3 Eingriffe in Wohnnutzung

vorhanden
6.4 Mittelbare Betroffenheit durch temporare Seitenlage

Betroffenheiten entsprechen denen der Variante 1.1a.

6.5 Zwischenfazit

Die Nachbildung der heute vorhandenen Verschwenkung hat eine weitestgehende symmetrische
Verbreiterung zur Folge.
Aus Sicht der Objektplanung ist eine starker zu einer Seite orientierte Verbreiterung vorteilhafter.

29.04.2022 30



INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 6: Variante 1.3a & schisler-plan M-, KOCKS iNwER

6.5 Zwischenfazit

Variante 1.3a

Beschreibung Merkmale

« Ersatzneubau RF Aachen in
temporarer Seitenlage Nord und
anschlie3end Querverschub in die
Bestandsachse.

« Mittelstreifenaufweitung L= 600 m

« Verschwenkungsmal ca. 13 m

* Richtungsfahrbahntrassierung mit

guadratischen Parabeln

« Im Endzustand Inanspruchnahme beider Randbereiche, ausgeglichen auf
Nord- und Sudseite

« Bauzeitlich 40 Geschosse in Wohngebauden (rechtsrheinisch) durch
temporare Seitenlage mittelbar betroffen (270 m Korridor)

« Auf der Stdseite der Bestandsbrtcke sind bauzeitlich Radwegrampen
erforderlich

* Nordrampen AS Poll als Direktrampen

=

" AKKsln-siid” /.
y O S

{ ; . LR T *. Zwischenstarid, Anderungen maglich i
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INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 7: Variante 2.1a & schislerplan M- KOCKS iNwER

7.1 Trassierung N
Volle einseitige Nord-Verbreiterung nur im Bereich Rheinbriicke, :

anschlief3end knappe einseitige Nordverbreiterung und dann
Ruckfihrung auf die Symmetrie in den Autobahnkreuzen.

Der sudliche Fahrbahnrand der Rheinbricke (Richtungsfahrbahn
Olpe) rickt gegentber dem bestehenden Fahrbahnrand um 27,60
m nach Norden.

Der nordliche Fahrbahnrand der Rheinbrticke (Richtungsfahrbahn

Aachen) rickt gegeniber dem bestehenden Fahrbahnrand um - : PP o i |
33,25 m nach Norden. 11”H ERDRRIEELDDIRE u“] f
1 i o i ‘: Hilnl - i N I I

o . . . . : - |

Die Mittelachsentrassierung erfolgt mit Klothoiden. Die Verziehung 11.60

der Fahrbahnen zur Veranderung der Mittelstreifenbreite von

11,60 m auf 4,00 m erfolgt mit der Flachbogenmethode auf einer PUN—— VY

Lange von 600 m. 1H LA \ / cTalolal H]

- 400m |
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INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 7: Variante 2.1a & schibler-plan M. KOCKS 1mwER

7.2 Baudurchfiuhrung %

Verzicht auf temporare Seitenlage bedeutet ca. 1 Jahr klirzere Bauzeit.

Gute Baufreiheit fir den Streckenbau, da Richtungsfahrbahn Aachen weitgehend in Parallellage hergestellt
werden kann

7.3 Eingriffe in Wohnnutzung
vorhanden

7.4 Mittelbare Betroffenheit durch temporéare Seitenlage

Keine

7.5 Zwischenfazit

Schnelle Baudurchflihrung geht zu Lasten von bisher nicht tberbauten Flachen u.a. Sport- und
Erholungsanlagen.

Keine temporare Seitenlage bedeutet Reduzierung der Baukosten.

29.04.2022 33



TOP 7: Variante 2.1a

7.5 Zwischenfazit
Variante 2.1a

INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHURLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER
& schislerplan M KOCKS nmaweEs

Leonhardt, Andri und Partner | NGENIEURE D~ 4 -

Beschreibung

Flachbog

Ersatzneubau Richtungsfahrbahn
Aachen auf Nordseite der
Bestandsbriicke.
Mittelstreifenaufweitung L= 600 m
Richtungsfahrbahntrassierung mit

en

5

Merkmale

« Inanspruchnahme auf der Nordseite

« Auf der Stdseite der Bestandsbrticke sind bauzeitlich Radwegrampen
erforderlich

« Nordrampen AS Poll als Direktrampen

. ZwischenstandBinderungen maglich

I




INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER

TOP 8: Variante 2.1c & schibler-Plan M- KOCKS iNwER

8.1 Trassierung

Volle einseitige Nord-Verbreiterung nur im Bereich Rheinbriicke,
anschlieRend Verschwenkung in Symmetrie.

Verschwenkungsmali ca. 45 m.

Im Bereich AS Poll Achse um ca. 2 m nach Suden verschoben um
Schleifenrampe der nordlichen Ausfahrrampe beibehalten zu kénnen.

Der sudliche Fahrbahnrand der Rheinbricke (Richtungsfahrbahn Olpe)
rickt gegentiber dem bestehenden Fahrbahnrand um 27,60 m nach
Norden.

Der nordliche Fahrbahnrand der Rheinbricke (Richtungsfahrbahn e
Aachen) riickt gegeniiber dem bestehenden Fahrbahnrand um 33,25 m | ] ToTeloTe T Tl Te Lo Te Tl
nach Norden. - 11,60 m |
Die Mittelachsentrassierung erfolgt mit Flachbogenmethode. Die S i vial o
Verziehung der Fahrbahnen zur Veranderung der Mittelstreifenbreite e e e
von 11,60 m auf 4,00 m erfolgt mit der quadratischen Parabeln auf R o 04\2)0”/9 I ARl

,00 m

einer Lange von 600 m.
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8.1 Trassierung
Ein ahnliches Versatzmald von 45 m findet man z. B. auf der
A4, dstlich der AS Eschweller

K ‘ i

SOOI R
i\\\\l - \\\‘;E\ \l\\\\
N NN \!_i\\\‘\\ N\

—==

==
=== = = =

A4 - AS Eschweiler -

~ 0
> -
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8.2 Baudurchfihrung

Keine temporare Seitenlage bedeutet ca. 1 Jahr kirzere Bauzeit.
Bauablauf komplizierter als bei Variante 2.1a, da mehr Bestand in den
Ausbau integriert wird.

8.3 Eingriffe in Wohnnutzung

vorhanden

8.4 Mittelbare Betroffenheit durch temporare Seitenlage

Keine

8.5 Zwischenfazit

Starke Verschwenkung vermindert zusatzliche Flacheninanspruchnahme und ermdglicht Neubau in Endlage.
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8.5 Zwischenfazit
Variante 2.1c

Beschreibung Merkmale

« Ersatzneubau Richtungsfahrbahn
Aachen auf Nordseite der * Inanspruchnahme auf der Nordseite von 74+500 bis 76+250, ansonsten
Bestandsbriicke. beidseitig

» Mittelstreifenaufweitung L= 600 m » Auf der Stdseite der Bestandsbriicke sind bauzeitlich Radwegrampen

 Versatzmald ca. 45 m erforderlich

* Richtungsfahrbahntrassierung mit « Sudrampen AS Poll werden angepasst

_ quadratischen Parabeln

s

TP TR \'%-’Lo/
. AK KéIn-Sud
= gl e

&

- # 7 s =
fv.)_’-,--&-;: -
P A ’
A Py
r L

r

-
=V A
7

. Zwischenstand, Anderungewmaoglich
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9.1 Trassierung

Linksrheinisch wird das sudliche Widerlager und
rechtsrheinisch wird das noérdliche Widerlager angehalten. Die
Achse ist so im Bereich der Rheinbrticke um 0,8 gon gedrenht.
Es entsteht eine Schraglage. In der Folge ist der Ausbau
linksrheinisch eher nach Norden und rechtsrheinisch eher | e s
nach Siiden orientiert. o ' AR

515 1875 205 \rsol 205 1875
"='3w1‘1:.,‘%'1 380 g 375 L 375 4 350 o 38 ".,":.5032‘R \7'-%3.5:\7'- q‘L“‘/:., 350 40 30 4 375 4 375 350 G.,:‘U“C‘Ef:':ﬂ:z‘:
jH lalolalalll ]I Molelalal 111

0

1 H o il ' il ° riﬂ I
Das erste Teilbauwerk wird auf der Nordseite in temporarer » 11,60 m |
Seitenlage hergestellt.
Die Mittelachsentrassierung erfolgt mit Klothoiden. Die s 1111\ /’1 TSI B
Verziehung der Fahrbahnen zur Veranderung der i - o o i 2
,00 m

Mittelstreifenbreite von 11,60 m auf 4,00 m erfolgt mit der
Flachbogenmethode auf einer Lange von 600 m.
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Leonhardt, Andri und Partner [N GENIEURE D~ 4 v -

9.1 Trassierung

0 nDena O PO
JICIDL € AllE
-".\\z:/-r ITARS R Au&']aul-ct:u"z"'_;:g}n 23 > 4 - == o
_6 23 £ 7 e [ Eﬂﬂ
@ <. X >3 ﬁ

Boschung im Bereich der
Wohnbebauung Rodenkirchen Vs g([zqn
bleibt erhalten )\ Tl ‘
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9.2 Baudurchfihrung [ ]
Die Grundsatze der Baudurchfuhrung fur die Rheinbrticke entsprechen denen der

Variante 1.1a.

9.3 Eingriffe in Wohnnutzung

vorhanden

9.4 Mittelbare Betroffenheit durch temporare Seitenlage

Betroffenheiten entsprechen denen der Variante 1.1a.

9.5 Zwischenfazit

Durch die Schraglage wird sowohl linksrheinisch als auch rechtsrheinisch ein Heranriicken der Autobahn an
die Wohnbebauung vermieden.
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9.5 Zwischenfazit

Variante 4.1a

Beschreibung Merkmale

« Ersatzneubau RF Aachen in
temporarer Seitenlage Nord und
anschlie3end Querverschub in die
Bestandsachse.

« Mittelstreifenaufweitung L= 600 m

* Richtungsfahrbahntrassierung mit
Flachbogen

« Schraglage 0,8 gon

Der Abstand zur autobahnnahen Wohnbebauung wird beibehalten bzw.
vergrofiert.
Bauzeitlich 40 Geschosse in Wohngebauden (rechtsrheinisch) durch
temporare Seitenlage mittelbar betroffen (270 m Korridor)
Auf der Sudseite der Bestandsbriicke sind bauzeitlich Radwegrampen
erforderlich.

« Sudrampen AS Poll werden angepasst
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artner INGENIEURE

10.1 Ausgangslage/ Variantenbegrindung

« Zur Minimierung des dauerhaften Eingriffes ist eine temporare Seitenlage eines
nordlichen Teilbauwerkes sinnvoll.

« Der Bauablauf erfordert 3 Jahre Behelfsverkehrsfihrung auf dem in Seitenlage
befindlichen Teilbauwerk.

* Die zu erwartenden Verkehrsstorungen sind aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
auf der A4 bei einer 6+0 sehr hoch. Alternative Ausfiihrungsvarianten sind zu prufen.

Bautitigkeit / Jahr 1 2 3 4 5 6 7 8 |

10-2 Bauablan bel QuerverSChUb I Verkehrsfithrung 3N + 3N IN+3 343/ 442 3+3/4+2 | 6/7/BBFS | 6/7/8BFS | 6/7/8BFS 6 BFS |
« Auf den Teilbauwerken der bestehenden Rheinbriicke sind nur 3 Fahrstreifen e crmm o |

maoglich (3 +3 = 6 Fahrstreifen) st
. : . . e e e
* Mehr als 6 Fahrstreifen sind erst mdglich, wenn das erste neue Teilbauwerk ‘
errichtet ist. —
|
10.3 Nutzen-Kosten-Untersuchung |
* Durch Auswertung der Dauerzahistelle Rodenkirchen kénnen die durch die Dauerline Z 5049
Baustelle zu erwartenden zusétzlichen Reisezeitkosten abgeschétzt werden 7000
6000
« Die Verringerung der zusatzlichen Reisezeitkosten kann durch zusatzliche 5 500
. . . e s ;
Fahrstreifen erzielt werden. Diese flihren zu erh6hten Baukosten. = 3000
 Eine 7+0-Verkehrsfiihrung iber 3 Jahre auf dem nordlichen Teilbauwerk hat ein o
N/K-Verhaltnis von groR3er 1. ' 0 ) 1% 10000

Stunden des Jahres 2018

——Ril = Olpe R2 =Aachen
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TOP 10: Variante 5.1a

10.4 Querschnittsgestaltung

« Auf der neuen nordlichen Richtungsfahrbahn werden in Fahrtrichtung Olpe 4 und in
Fahrtrichtung Aachen 3 Behelfsfahrstreifen eingerichtet.

» Der Betriebsweg hinter der Larmschutzwand bietet die Breitenreserven

* Im Brickenbereich sind Sonderldsungen vorgesehen.

A 4 - Planung - Bau-km 74+500 (Damm)

>54.10
6,80 18,25 2400 1825 6,80
100 309 [ﬁoz.so 250 ‘., 3,75 ‘ 375 { 350 3,50 0/‘5 2.00}|ng.00 075 550 ", 3,50 T 375, 375 0o | 250930 300 100
v g g 'y - ¢ oo & !
Lsw H SE Aa ¢Ihen ! Ollpe SE Lsw
0 9 i : ul o 0
350 21,55 !
0,30 L c 0.30 fsl g 395 ! - oo
N — ‘ NN ‘ " ‘ - ‘ T | Fahrbahnbreite fir 7+0 = 21,55 m
ol v % v [ [ [ |
/ -y 18,25 ' |
25,05 |
6,80 18,25
100 300 %080 | 250 % 375 | a7 | 3s0 | 3s0 0 | . - -
s < o s |o]|e : Rickbau der Sonderbreite im
S Al Rahmen der Arbeiten zum

3,30

Querverschub
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10.5 Trassierung

Trassierung wie Variante 4.1a

10.6 Baudurchfihrung

Die Grundséatze der Baudurchfuhrung flr die Rheinbrticke entsprechen denen der Variante 1.1a.
Die Verbreiterung der Fahrbahnflachen der Richtungsfahrbahn Aachen flur 7+0 werden zurlckgebaut.

10.7 Eingriffe in Wohnnutzung
vorhanden

10.8 Mittelbare Betroffenheit durch temporare Seitenlage
Betroffenheiten entsprechen denen der Variante 1.1a.

10.9 Zwischenfazit

Durch die Schraglage wird sowohl linksrheinisch als auch rechtsrheinisch ein Heranrtiicken der Autobahn an
die Wohnbebauung vermieden.

Die im Bauzustand zu erwartenden Verkehrsstorungen werden durch temporare Fahrbahnverbreiterungen
gegentber den anderen Varianten erheblich reduziert.
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10.9 Zwischenfazit

Variante 5.1a

INGENIEURGEMEINSCHAFT SCHUBLER-PLAN | LAP | | KOCKS | INVER
. ol B B W EE B2
& SchiiBler-Plan .m.{..!' " llN(un 9E|U(F§ = v <

Beschreibung

« Ersatzneubau RF Aachen in
temporarer Seitenlage Nord und
anschlie3end Querverschub in die
Bestandsachse.

« Mittelstreifenaufweitung L= 600 m

* Richtungsfahrbahntrassierung mit
Flachbogen

« Schraglage 0,8 gon

« Bauzeitlich ist die Richtungsfahrbahn
Aachen 21,55 m breit

Merkmale

* Im Endzustand wird der Abstand zur autobahnnahen Wohnbebauung
beibehalten bzw. vergrolRert.

« Bauzeitlich 40 Geschosse in Wohngebauden (rechtsrheinisch) durch
temporare Seitenlage mittelbar betroffen (270 m Korridor)

« Auf der Stdseite der Bestandsbrtcke sind bauzeitlich Radwegrampen
erforderlich.

» Die Richtungsfahrbahn Aachen wird bauzeitlich ftr eine 7+0-
Verkehrsfluhrung konzipiert
Stdrampen AS Poll werden angepasst

29.04.2022
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11: Weiteres Vorgehen & schislerplan M- KOCKS iNwER

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wird eine Wirkungsprognose fiir die
unterschiedlichen Varianten erstellt

Im Rahmen der Objektplanung werden die Varianten nach wirtschaftlichen und
verkehrsplanerischen Aspekten beurteilt

Die Bewertung der vertieft untersuchten Varianten erfolgt zunachst fir Objektplanung und
UVS getrennt.

Dann werden beide Bewertungsergebnisse miteinander verglichen und eine gemeinsame
Vorzugsvariante ermittelt.
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit
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