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AUSBAU IM KOLNER SUDEN

Adplus 5. Dialogforum Pressemitteilung

Sieben Varianten fiir den Ausbau der A4 im Kolner Stiden werden
weiterverfolgt

Kéln (Autobahn GmbH) Am Mittwoch, 27. April 2022, kam das Dialogforum ,,Adplus“ zur fiinften
Sitzung zusammen. An der digitalen Sitzung nahmen 17 Mitglieder des planungsbegleitenden
Gremiums teil. Der verantwortliche Planer stellte die ausgewdhlten Trassenvarianten fiir die
vertiefende Untersuchung zum Ausbau der A4 vor. Eine Tunnellésung wird nicht mehr weiterverfolgt.

Bereits in einer der letzten Sitzungen des Dialogforums im Projekt ,,Adplus” hatten die
Verantwortlichen bekanntgegeben, dass im Falle des achtstreifigen Ausbaus der A4 im Kolner Stiden
die Rodenkirchener Briicke aufgrund statischer Grenzen nicht bestehen bleiben kann. Der zustandige
Planer, Herr Dr. HeR, vom Biiro KOCKS Consult stellte nun den anwesenden Mitgliedern des
Gremiums den aktuellen Sachstand vor.

Das Planungsteam hatte in den vergangenen Wochen verschiedene Tunnel- sowie Briickenvarianten
weitergehend betrachtet. Dr. Hel8 erlduterte zunachst, warum die Tunnelvarianten aus dem weiteren
Verfahren ausscheiden. Sowohl ein Bohr- als auch ein Absenktunnel waren mit groRen Eingriffen in
den Koélner Gringirtel und das Rheinbett sowie einer groRen Flacheninanspruchnahme der
Uferbereiche verbunden. Als Alternative zu einem Abriss der Rodenkirchener Briicke wurde
offentlich auch eine Weiternutzung der Bestandsbriicke als Event-, Rad- oder FuRgangerbriicke
diskutiert. Aufgrund der Nachteile gegeniliber anderen Varianten, werden auch diese Alternativen
nicht weiterverfolgt.

Die sieben ausgewahlten Varianten sind allesamt Briickenvarianten. Herr Dr. Hel§ prasentierte den
Teilnehmenden, wie sich die Varianten hinsichtlich der Trassierung oder auch der Baudurchfiihrung
unterscheiden. So gibt es verschiedene Moglichkeiten, wie der Verkehr wahrend der Bauzeit Gber
den Rhein geleitet wird, z.B. mit einem temporaren Briickenbauwerk in nérdlicher oder siidlicher
Lage neben der Bestandsbriicke (temporéare Seitenlage). Zudem gibt es Varianten mit
unterschiedlichen Linienflihrungen oder der Art der Verbreiterung. Die Inhalte des Vortrags sowie
der Fachvortrag von Herrn Dr. Hel8 kdnnen in einigen Tagen auf der Projektwebsite ,Ad4plus”
nachgelesen werden.

In der Sitzung wurde es wertgeschatzt, dass Belange von Anwohner*innen und der
Flacheninanspruchnahme in der Abwagungsentscheidung fiir eine Vorzugsvariante konsequent
bertcksichtigt werden. Herr Dr. He8 gab zudem Entwarnung, Nutzungseinschrankungen fiir den
Schwerlastverkehr seien wahrend der Bauphase nicht zu erwarten. Die Bauzeit der temporaren
Seitenlage betragt etwa acht Jahre, ohne temporére Seitenlage ein Jahr weniger Bauzeit. Bei einigen
Varianten wird der Radverkehr mit Hilfe von Rampen auf die stidliche Seite umgeleitet. Die
unterschiedlichen Varianten schlieen bestimmte Briickentypen, also auch eine Hangebrlicke,
optisch nicht aus, wie Herr Dr. HelR verdeutlichte. Es war zudem mehreren Teilnehmenden wichtig,
dass die Planungen der A4dplus und Rheinspange 553 zusammengedacht werden. Die Rheinspange
sollte realisiert sein, wenn der Ausbau der A4 beginnt. Riidiger Daumer, Projektleiter der Autobahn
GmbH, bestéatigte dies und betonte die Wichtigkeit das Projekt ,Adplus” im Gesamtzusammenhang
mit den anderen Rheinbriicken zu betrachten.
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Im nachsten Schritt wird fir die sieben verbleibenden Varianten zunachst im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) eine umweltfachliche Bewertung erstellt. Diese ist bereits in der
Bearbeitung, wie Herr Ddumer abschlieBend verkiindete, und kann den Teilnehmenden bereits am
25. Mai in der nachsten Sitzung des Dialogforums prasentiert werden. Im weiteren Prozess werden
die Ergebnisse aus der UVS und der Objektplanung miteinander verglichen, um daraus eine
gemeinsame Vorzugsvariante zu ermitteln. AbschlieBend stellte Herr Daumer in Aussicht, den
erfolgreichen Beteiligungsprozess in den weiteren Planungsphasen fortzufiihren.

Der aktuelle Planungsstand wird auf der Projektwebseite www.a4plus.koeln aufbereitet. Dort wird
auch wie gewohnt das Protokoll der Sitzung nach Abstimmung veroffentlicht.

Hintergrund:

Die sechs Fahrspuren der A4 im Kélner Siiden sind fiir das gegenwidirtige Verkehrsaufkommen nicht
mehr ausreichend. Staus in der Region sind die regelmdflige Folge. Das Projekt ,,Adplus — Ausbau im
Kélner Siiden” wurde daher im Bundesverkehrswegeplan 2030 der Bundesregierung in den
,Vordringlichen Bedarf” eingestuft. Strafen.NRW hat hierfiir einen Planungsauftrag erhalten, der
Mitte 2019 angestofSen wurde. Der auszubauende Abschnitt beginnt éstlich des Autobahnkreuzes
KéIn-Siid, iiberquert im Zuge der Rodenkirchener Rheinbriicke den Rhein und endet im weiteren
Verlauf vor dem Autobahnkreuz K6In-Gremberg. Der Bauabschnitt befindet sich génzlich auf dem
Stadtgebiet von Kélin.


http://www.a4plus.koeln/

