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TOP 1: Einfuhrung und Organisatorisches

Der Moderator Simon Carmagnole begrii3t die Mitglieder zur dritten Sitzung des Dialogforums ,A4plus®. Das
Dialogforum findet aufgrund der Pandemie als digitale Sitzung statt. Themen sind die Ergebnisse der
statischen Untersuchung sowie die Tragwerksplanung zur Rodenkirchener Briicke.

Herr Willi Kolks heif3t die Teilnehmenden als Leiter der Aul3enstelle KoIn der Autobahn GmbH ebenfalls
herzlich willkommen. Im Vorfeld der Sitzung sind wesentliche Ergebnisse aus den statischen Untersuchungen
der Rodenkirchener Briicke bereits offentlich bekannt geworden. Herr Kolks betont, dass es der Autobahn
GmbH weiterhin ein groRes Anliegen ist, dass das Dialogforum als zentrales Gremium wesentliche
Informationen zur Planung zuerst erfahrt und diskutieren kann. Frau Friederike Schaffrath stellt sich als neue
Leiterin des Geschéaftsbereichs Planung der AuBRenstelle KéIn der Autobahn GmbH vor. Sie wird in dieser
Funktion zukinftig fir das Projekt ,Adplus” mit zustéandig sein. Herr Kolks wird das Projekt ,Adplus“ ebenfalls
weiterhin begleiten.

Herr Carmagnole begru3t einige neue Mitglieder des Dialogforums. Neue Bezirksbiirgermeisterin fiir Porz ist
Frau Sabine Stiller, die mit ihnrem Stellvertreter, Herrn Lutz Tempel, an der Sitzung teilnimmt. Ebenfalls neu
gewdhlt im Amt des Bezirksbirgermeisters flr Rodenkirchen ist Herr Manfred Giesen. Auch sein
Stellvertreter, Herr Achim Gortz, nimmt an der Sitzung teil. Herr Carmagnole erlautert, dass einmalig die
Doppelteilnahme erméglicht wurde, damit sich die beiden neu gewahlten Bezirksbirgermeister:innen selbst
ein erstes Bild machen konnen. Zukiinftig werden Herr Tempel und Herr Gortz die Bezirke Porz und
Rodenkirchen als Mitglieder im Dialogforum vertreten. Zudem begru3t der Moderator die neu gegriindete
Burgerinitiative ,A4minus“ aus Poll, die ebenfalls neu ins Gremium aufgenommen wurde, weil sie eine neue,
zusatzliche Perspektive einbringt. Die Sprecherin Frau Petra Heller stellt die Initiative kurz vor und bedankt
sich fur die ausfihrlichen Vorgespréache sowie die nachtragliche Aufnahme.

Der Moderator stellt die Agenda vor und erlautert anschlieRend erneut das Selbstverstandnis und die
Aufgaben des Dialogforums, welches als ein informelles Gremium den gesamten Planungs- und
Genehmigungsprozess begleitet. Das Gremium bietet dabei Raum fiir Information, Diskussion, Austausch
und die Aufnahme von sachdienlichen Hinweisen aus dem Planungsraum. Es besitzt jedoch keine
Entscheidungsbefugnis, sondern hat einen rein konsultativen Charakter. Die Mitglieder des Dialogforums
verstehen sich zudem als Ansprechpartner fir AuRenstehende und Multiplikatoren fiir das Projekt.

Um auch in der Pandemiezeit dem Informationsbediirfnis der Offentlichkeit nachzukommen, findet vom 22.
bis 26. Februar von jeweils 9 bis 17 Uhr eine telefonische Blirgersprechstunde statt, in der Birger:innen sich
mit Ihren Fragen zum Projekt direkt an die Autobahn GmbH wenden durfen.

Herr Rudiger Daumer, Projektleiter ,A4plus® von der Autobahn GmbH, erklart, dass sich das Projekt aktuell
immer noch in der Vorplanung befindet. Die statischen Untersuchungen zur Tragwerksplanung wurden
abgeschlossen und werden in der heutigen Sitzung vorgestellt.

Ein Mitglied erkundigt sich, inwiefern die Planung der Rheinspange 553 sudlich von KdIln mit dem Ausbau
der A4 zusammenhangt. Herr Daumer erlautert, dass der Bau der Rheinspange 553 zuerst erfolgen wird und
der Ausbau der A4 entsprechend frihstens ab 2030 erfolgen kann. Einige Teilnehmenden &uf3ern in diesem
Zusammenhang den Wunsch, Abhangigkeiten zwischen den verschiedenen BriickenbaumafRnahmen im
Rheinland transparenter zu machen. Herr Kolks erlautert, dass hierzu eigens eine neue Koordinierungsstelle
bei der Autobahn GmbH gegrindet wurde. Der neue Geschéaftsbereich Rheinbriicken wird als
Kompetenzcenter und verkehrstrageriibergreifende Plattform die Zusammenhange und verkehrlichen
Wirkungen der Projekte transparent machen. Herr Carmagnole nimmt das Anliegen ebenfalls auf und kindigt
hierzu zeitnah weitere Informationen auf der Projektwebsite an.

TOP 2: Ergebnisse der Untersuchungen zur Rodenkirchener Briicke
Referent: Dipl.-Ing. Marc Schumm, Leonhardt, Andra und Partner VBI AG

Die Rodenkirchener Bricke ist das Wahrzeichen des Kdlner Sudens und préagt das Stadtbild seit dem
Wiederaufbau 1952. Da die Rheinquerung einen wesentlichen Einfluss auf den neuen Trassenverlauf der A4
hat, muss zun&chst untersucht werden, ob eine Weiternutzung der bestehenden Rheinbriicke im Zuge des
achtstreifigen Ausbaus moglich ist. Um dies beurteilen zu kénnen wurden statische Untersuchungen im
Rahmen der Nachrechnung der bestehenden Rheinbriicke nach aktuell giiltigem Normenwerk durchgefihrt.
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Herr Schumm von der Ingenieursgemeinschaft Leonhardt, André und Partner stellt die Ergebnisse dieser
Untersuchung vor.

Bei der Rodenkirchener Briicke handelt es sich um eine Hangebriicke, bei der beide Richtungsfahrbahnen
auf einem gemeinsamen Uberbau gefiihrt werden. Die 1940 eréffnete und Ende des zweiten Weltkriegs
zerstorte urspriingliche Briicke wurde 1950 wiederaufgebaut. Die Brickenerweiterung erfolgte im Zuge des
sechsstreifigen Ausbaus der A4 im Jahr 1994 nach Norden (Unterstrom), indem eine dritte Kabelebene
hinzugefugt und der neue Uberbau fiir die nérdliche Briickenerweiterung erfolgte mit einer Bauwerksfuge bei
den Pfeilergrindungen, der Anschluss des nordlichen Pylons erfolgte mit einem gelenkigen Anschluss an
den vorhandenen Pylon-Rahmen der sudlichen Halfte. Der Briickenlberbau besteht aus L&ngs- und
Quertrdgern mit einer Stahlfahrbahn, die drei Kabelebenen umfasst. Die Briickenbreite betragt seit der
Erweiterung 52,8 Meter.

Die Verkehrsbelastung auf Autobahnen hat sich zwischen 1954 und 2010 fast um das Siebenfache von 7.000
Kraftfahrzeugen (Kfz) pro Tag auf 48.000 Kfz pro Tag erhoht. Zusatzlich gab es einen extremen Anstieg von
Grofdraum- und Schwertransporten. Auch hier hat sich die Anzahl der Schwertransporte von 1990 bis 2010
auf rund 80.000 Fahrzeuge beinah verachtfacht. Herr Schumm verdeutlicht, dass nicht nur die Anzahl der
Fahrzeuge, sondern auch die Last pro Fahrzeug enorm gestiegen ist. Dieser Tatsache wurde in den aktuell
gultigen Normenwerken dadurch Rechnung getragen, indem die fir die Bemessung von Brickentragwerken
anzusetzenden Verkehrslasten gegentiber dem friiheren Normenwerk deutlich erhéht werden mussten.

Zur Beurteilung, inwiefern der achtstreifige Ausbau der A4 weiterhin von der Rodenkirchener Briicke getragen
werden kann, erfolgt eine statische Nachrechnung des bestehenden Briickenbauwerks. Damit ist dann eine
realistische Beurteilung der Tragféhigkeit und Gebrauchstauglichkeit der bestehenden Rheinbricke
insbesondere unter Berlicksichtigung des gestiegenen Verkehrsaufkommens und der Fortentwicklung der
Bautechnik méglich. MalRgebend hierfir ist die ,Richtlinie zur Nachrechnung von Straenbriicken im Bestand
(Nachrechnungsrichtlinie)®.

Wesentliche Grundlage fur die Nachrechnung des Briickenbestandes ist der Ansatz der Verkehrslasten.
Hierzu werden in der o.g. Richtlinie entsprechende Lastmodelle definiert, welche die anzunehmenden
Nutzlasten auf StralRenbriicken darstellen. Aufgrund der grof3en lberregionalen Bedeutung der A4 fir das
Verkehrsnetz mit einem Verkehrsaufkommen von 135.000 Kfz pro Tag und einem Schwerverkehrsanteil von
ca. 15 Prozent ist das Lastmodell LM1 nach DIN-Fachbericht fuir die Nachrechnung relevant. Fiir Neubauten
gelten die Lastmodelle nach EUORCODE.

Herr Schumm geht auch kurz auf die Vorgehensweise bei der statischen Berechnung ein und erklart, dass in
der Nachrechnung aufgrund der Konstruktion der Briicke als Hangebriicke ein nichtlineares Tragverhalten in
Bruckenlangsrichtung sowie die komplizierte Montagevorspannung berucksichtigt werden musste.

Das Ergebnis der Berechnungen ist die Auslastung des Bruckentragwerkes, bei der die vorhandenen
Beanspruchungen den maximal moglichen Beanspruchungen fiir die einzelnen Tragelemente
gegeniibergestellt werden. Hierbei zeigte sich fiir das Lastmodells LM1 eine deutliche Uberschreitung der
zulassigen Beanspruchungen von bis zu 50 Prozent nahezu uber die gesamte Bruckenlange. Weiterhin hat
die Untersuchung ergeben, dass ein achtstreifiger Ausbau eine Spannungsiuberschreitung der Pylone von
ca. 20 Prozent zur Folge hatte und die Stabilitat der Quertréger nicht mehr sicherzustellen wére.

Herr Schumm betont, dass sich die Untersuchungen auf den achtstreifigen Ausbau des Bestandsbauwerks
beziehen und nicht auf den Zustand der Rodenkirchener Briicke unter der aktuellen verkehrlichen Situation.

In einer nachfolgenden Machbarkeitsuntersuchung wurde zudem untersucht, inwiefern das Bestandsbauwerk
durch mégliche Verstarkungsmafinahmen fur einen achtspurigen Ausbau ertiichtigt werden konnte.

Die Untersuchung hat ergeben, dass eine Verstarkung der Versteifungstrager nicht zielfihrend wére, da die
Defizite so umfangreich sind, dass die Verstarkungsarbeiten nur in andauernden Teil- oder Vollsperrungen
der Rheinbricke moglich wéren. Dies héatte langwierige Verkehrsbehinderungen, der ohnehin schon
staugeplagten Region zur Folge. Hinsichtlich der mdglichen VerstarkungsmafRnahmen bei der vorhandenen
Stahlkonstruktion ergeben sich viele offene Fragen, wobei der Umfang der auszufihrenden Arbeiten erst im
Zuge der Ausfuhrung abschliel3end geklart werden konnte. So ist u.a. die Schweil3barkeit der Konstruktion
nicht sichergestellt und die Schweif3nahte der Versteifungstrager und die Hangeranschlisse sind nicht fiir die
héheren Lasten ausgelegt.

Herr Schumm fasst abschliel3end die Ergebnisse der Nachrechnung wie folgt zusammen:
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Das Bestandsbauwerk ist fir den achtstreifigen Ausbau der Bundesautobahn A4 nicht zukunftsfahig und
durch einen Neubau zu ersetzen. Die erforderlichen Nachweise konnen fir das Haupttragglied des
Versteifungstragers nicht erfillt werden und es bestehen wesentliche konstruktive Defizite am
Bestandsbauwerk, die eine Verstarkung nicht zulassen. Die erhebliche Steigerung gegeniiber dem
Dimensionierungs-Lastmodell (BK 60/30 mit reduzierten Flachenlasten) kénnen nicht aufgenommen werden.
Die Spannungs- und Beulsicherheitsnachweise sind so deutlich Gberschritten, dass eine Verstarkung fiir den
achtstreifigen Ausbau nicht méglich ist.

Der Vortrag von Herrn Schumm wurde wéahrend der Sitzung aufgezeichnet und ist als Video einsehbar.

In der anschlieBenden Diskussion fragt ein Teilnehmer, ob die Rodenkirchener Bricke durch das
Herabsetzen der Geschwindigkeit von Lastkraftfahrzeugen entlastet werden kann. Herr Schumm erklart, dass
solche Malinahmen aus statischer Sicht keine Relevanz héatten und sich zudem nicht auf die
Ermidungsfestigkeit des Bauwerks auswirken wird.

Viele Teilnehmende fragen sich, wie lange die Rodenkirchener Briicke die aktuelle Verkehrslast noch tragen
wird und teilen ihre Befiirchtungen ber die aktuelle Tragféhigkeit der Briicke mit. Doch Herr Schumm sowie
Herr Epstein (Projektleiter bei der Autobahn GmbH) bestatigen, dass die Rodenkirchener Bricke fir die
aktuelle Verkehrslage ausreichend sicher ist. Die zuvor genannten rechnerischen Defizite sind bekannt, fur
diese werden jedoch bereits Malinahmen getroffen. Zudem wird die Briicke weiterhin regelméafig beobachtet
und es werden turnusmafige Bauwerkprifungen vorgenommen.

Es wird die Frage gestellt, ob es denkbar wére, die Rodenkirchener Briicke in Teilen weiterhin zu nutzen und
den Mehrverkehr Uber ein zweites Bauwerk zu leiten. Dies ist aufgrund der Ergebnisse aus dem statischen
Gutachten zu verneinen. Die Nutzung des Bestandsbauwerks wird auch in Teilen nicht fir das
Verkehrslastmodell LM 1 moglich sein. Auch ohne einen Ausbau der A4 muss die Briicke friiher oder spater
zuriickgebaut und ersetzt werden. Die Verantwortlichen der Autobahn GmbH schatzen die
Restnutzungsdauer der Rodenkirchener Briicke auf ca. 15 Jahre ein, wobei die Restnutzung aber noch
genauer berechnet werden muss.

Die Rodenkirchener Briicke steht unter Denkmalschutz, wie eine Teilnehmerin zu bedenken gibt. Das Thema
Denkmalschutz ist erst im Planfeststellungsverfahren relevant, wie Herr Schumm erlautert, wo letztendlich
eine Abwéagungsentscheidung getroffen werden muss.

Einigen Teilnehmenden dréngt sich die Frage auf, ob und wie genau ein Zusammenhang zwischen den
Lastmodellen und der Verkehrsuntersuchung besteht. Hierzu wird erldutert, dass die statisch anzusetzenden
Lastmodelle und das tatsachliche Verkehrsaufkommen bzw. die Anzahl der Kraftfahrzeuge sowie der
Schwerverkehrsanteil pro Tag nicht direkt verglichen werden kdnnen. Das tatsachliche Verkehrsaufkommen
zeichnet sich u.a. durch die Anzahl der Fahrzeuge, die vorhandenen Achslasten sowie durch unterschiedliche
Verkehrszustande, z.B. Staubildung aus. Fur die Dimensionierung von Bauwerken kénnen diese komplexen
Vorgange nicht im Detail abgebildet werden. Daher erfolgt die Bemessung und Dimensionierung von
Bauwerken anhand von vereinbarten Lastmodellen. Fur die Lastmodelle nach DIN-Fachbericht und
EUROCODE werden Flachenlasten fir leichtere Fahrzeuge (z.B. PKW, FuB3ganger, Radfahrer) sowie
Einzellasten fur Fahrzeuge mit hohen Achslasten (z.B. LKW) angegeben. Diese Lastmodelle sind bindend
und bertcksichtigen Erfahrungswerte aus mittlerweile Uber hundert Jahren. Als Eingangsgrofie
berlcksichtigen sie die Summe der gleichzeitig ansetzbaren Lasten. Daraus resultiert, dass eine grof3ere
Bruckenflache auch eine gréRere Gesamtlast erzeugt. Das tatséchliche Verkehrsaufkommen oder wie haufig
die Briucke dieser Gesamtlast ausgesetzt ist, hat somit keinen direkten Einfluss auf die Ermittlung der Last
auf der Rodenkirchener Bricke.

Ein Teilnehmer erfragt, ob die Rodenkirchener Briucke fur den Schwerlastverkehr gesperrt werden kdnnte,
um diese so zu entlasten. Herr Schumm verneint dies. Die Verkehrsregellasten miissen immer dem aktuellen
Normenwerk entsprechen. Herr Detlev Epstein, Abteilungsleiter Briickenbau in der AufRenstelle K&ln der
Autobahn GmbH, verdeutlicht nochmal, dass es das Ziel des StraBenbaulasttragers ist, eine Infrastruktur zur
Verfiigung zu stellen, welche den in der Norm geforderten verkehrlichen Anforderungen und Belastungen
gewachsen ist. Jedoch zeigen die Berechnungsergebnisse, dass das Bauwerk die notwendigen Normen bei
einem Ausbau nicht mehr ausreichend erfillt und somit das Bauwerk nicht erhalten werden kann. Eine
Einschrankung des Schwerlastverkehrs ist hierbei kein Ansatz, der zur Einhaltung der Normen beitragen
wirde.


https://www.youtube.com/watch?v=uUJDazhHVLc&feature=youtu.be
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TOP 3: Weitere Planungen zur Rodenkirchener Bricke

Referent: Dipl.-Ing. Marc Schumm, Leonhardt, André und Partner

Im zweiten Teil seines Vortrags stellt Herr Schumm verschiedene Trassierungsvarianten sowie mogliche
Bruckentypen vor, die fiur ein Ersatzbauwerk in Fragen kommen wirden. Dazu erlautert er die beiden
prinzipiell moglichen Varianten der Trassierung des Ersatzneubaus: Variante 1 mit einer bleibenden
Seitenlage und Variante 2 mit einer temporaren Seitenlage im Bauzustand. Hierbei sind verschiedene
Untervarianten zu untersuchen, wie das Ersatzbauwerk der Rodenkirchener Briicke gebaut wird (Nord- oder
Sidversatz). Je nach Wahl der der Trassierungsvariante im Grundriss ergeben sich unterschiedliche
Verschiebungen der neuen Autobahnachse gegeniuber dem Bestand. Dies ist im Rahmen der
Variantenuntersuchung hinsichtlich der Flacheninanspruchnahme und des Grunderwerbs zu bewerten.

AnschlieRend erlautert Herr Schumm, welche Briickentypen fur den Ausbau in Frage kommen wirden. Die
Rheinquerung liegt mit einer Mittel6ffnung bzw. einer Hauptspannweite von ca. 380 bis 420 Metern sowohl
in konstruktiv-technischer als auch in wirtschaftlicher Hinsicht auf3erhalb des sinnvollen Einsatzbereiches fur
Balken-, Bogen- und Rahmenbricken. Deshalb kommen fur den Ersatzneubau die Varianten einer
Schrégseilbricke (Harfe, zweihftig), erdverankerte Hangebriicke oder Zugelgurtbriicke in Frage. Um spater
dann eine Vorzugsvariante herauszuarbeiten, werden alle Briickenvarianten nach den Kriterien
Gesamtbauzeit bis zur Aulerbetriebnahme des Bestandsbauwerkes, Wirtschaftlichkeit/Kosten,
Flacheninanspruchnahme,  Umweltauswirkungen,  Nachhaltigkeit,  bauzeitliche  Verkehrsfihrung,
Unterhaltung/Instandsetzung sowie stadtebauliche Einbindung/Gestaltung bewertet.

Der zweite Vortrag von Herrn Schumm ist ebenfalls als Videobeitrag verfugbar.

Eine Teilnehmerin fragt, ob man die Rodenkirchener Briicke erhalten koénnte, indem zwischen den
Seilverankerungen eine Ellipse gebaut wird. Herr Schumm erklart, dass schon eine Spannweite von 280
Metern fur Bogenbriicken sehr herausfordernd in der Konstruktion ist und somit fur die hier vorliegende
Spannweite von 400 Metern nicht in Frage kommt. Zudem miuissen grof3e Eingriffe in die Statik der
Rodenkirchener Briicke vermieden werden.

Ein Teilnehmer interessiert sich daftir, ob die zugrunde liegenden Normen durch das Verkehrsministerium
bestimmt werden und sich diese somit in einer neuen Legislaturperiode &ndern kénnten. Herr Schumm
verneint dies. Die Setzung solcher Normen hat keine politischen Hintergrinde und steht in keinem
Zusammenhang mit dem Bundesverkehrsministerium. Das aktuell giltige Normenwerk im Bauwesen
(Eurocode) wird von einem internationalen Normenausschuss entwickelt und vom Normenausschuss
Bauwesen (NABau) in Deutschland konsolidiert. Wenn sich die Verkehrssituation signifikant verandern
wirde, mussten die Lastmodelle nachberechnet werden. Aber damit ist aktuell nicht zu rechnen.

Zudem kommt die Frage auf, ob auch eine Tunnellésung fur den neuen Verkehr méglich ware, sodass die
Rodenkirchener Bricke fir den Ful3- und Radverkehr genutzt werden kann. Hierzu erlautert Herr Schumm,
dass dies im Sinne der Nachhaltigkeit und Zukunftsfahigkeit einer achtzigjahrigen Briicke nicht zielfiihrend
und wirtschaftlich ist, da mit regelmé&Rigen Instandhaltungsmafinahmen zu rechnen wére und diese wie
bereits erlautert nur schwer umzusetzen sind. Frau Schaffrath erganzt, dass es das Ziel ist, fur die
Rodenkirchener Briicke eine langfristige Losung zu schaffen.

Auf Nachfrage erklart Herr Schumm, dass beide Varianten (Nord- und Sudversatz) fur die Trassenplanung
untersucht werden. Die Verschiebung um 25 Meter ergibt sich durch das Briickenbauwerk. Mit
entsprechenden Ausrundungsradien musste der Achsversatz im weiteren Verlauf der A4 ebenfalls angepasst
werden. Das wird jedoch noch genauer untersucht. Auch durch die verlangerte Auffahrt der Anschlussstelle
Koln-Poll wurde die Bauwerksverschiebung in Variante 1 nicht mehr als 25 Meter betragen.

Der Teilnehmer regt zudem an, die Landschaftsgestaltung bzw. den stadtebaulichen Charakter ebenfalls als
Kriterium fur die Variantenuntersuchung aufzunehmen. Herr Schumm stimmt dem Teilnehmenden zu und
erlautert, dass diese Punkte in der Variantenuntersuchung bereits unter dem Kriterium der Gestaltung
berlcksichtigt werden.

Ein Teilnehmer interessiert sich fur die genaue Verkehrsregellast auf der aktuellen Briicke und fragt, wie
lange das neue Briickenbauwerk halten wirde. Zudem wiinscht er sich genauere Informationen zum
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Lastmodell LM1. Aufgrund der schon fortgeschrittenen Zeit bietet der Moderator an, hierzu im Protokoll der
Sitzung die Antwort nachzutragen. [Ergdnzung im Nachgang: Die aktuelle Briicke wurde fir das Lastmodell
Bruckenklasse 60 mit reduzierten Flachenlasten nach der damals gultigen DIN 1072 / 1985 nachgewiesen.
Im Rahmen der Nachrechnung der Rodenkirchener Briicke ist das Lastmodell LM1 nach DIN-Fachbericht
anzusetzen, welches ein ca. 50 Prozent hoheres Lastniveau aufweist. Flr einen Ersatzneubau, mit einer
Lebensdauer von ca. 100 — 120 Jahren ergibt sich nach aktuell giltigem Normenwerk (EUROCODE) ein ca.
75 Prozent héheres Lastniveau.].

TOP 4: Nachste Schritte/ Feedback

Abschlieend verweist Herr Carmagnole nochmals auf die anstehende Birgersprechstunde und bittet die
Mitglieder, die Information in ihren Netzwerken zu streuen. Die Zusammenfassung der Statikuntersuchung
der Rodenkirchener Briicke wird zeitnah veroffentlicht. Herr Daumer gibt abschlieRend einen Ausblick auf die
weitere Planung: nach der Burgersprechstunde im Februar folgt die zweite Abstimmung zur
Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS), bei dem die vertiefende Raumanalyse vorliegen wird. Im Mai erfolgt dann
voraussichtlich die vierte Sitzung, in der die Ergebnisse der vertiefenden Raumanalyse sowie konkrete
Variantenvorschlage vorgestellt werden. Herr Carmagnole regt noch einmal an, dass die Teilnehmenden
auch eigene Themenvorschlage fiur die Sitzungen einbringen koénnen. Eine Teilnehmerin regt eine
Erlauterung des Verkehrsgutachtens an. Herr Carmagnole nimmt diesen Hinweis gerne auf. Herr Daumer
weist darauf hin, dass das Thema Verkehrsuntersuchung bereits im 2. Dialogforum ausfuhrlich behandelt
wurde und empfiehlt zudem, dass spezifische Fragen zum Verkehrsgutachten auch gut schriftlich im Fragen-
Antwort-Bereich der Projektwebsite beantwortet werden kénnen.

Aufgrund der ausgiebigen Diskussionen wurde die Pressemitteilung im Nachgang der Sitzung mit den
Teilnehmenden per E-Mail abgestimmt. Die Mitglieder auRern den Wunsch, dass zukinftig der zeitliche
Rahmen der Sitzung besser gewahrt werden soll, um genigend Zeit fir die Abstimmung einer
Pressemitteilung zu haben. Dazu sollen notfalls Redezeiten starker begrenzt werden. Herr Carmagnole
nimmt dies fur die kommenden Sitzungen auf, bedankt sich fir die rege Diskussion und verabschiedet die
Teilnehmenden.



